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Abstract of DE31 27368 

In the case of a tyre valve provided with a 
rubber foot, the connection of the rubber foot 
(2) to the valve body (1) is effected by 
compressing a central neck (3) which is 
formed, such that it is directed upwards, on the 
rubber foot and can be introduced into a bore 
(4) in the valve body (1 ). The neck contains a 
bore (5) into which a sleeve (6), consisting of 
deformable metal, is plugged and is widened 
by pushing through a ball of greater diameter, 
as a result of which the neck, which is under 
prestress, rests against a large surface area of 
the valve body (1). In order to keep loadings of 
the tyre in the region of the valve small, a fixed 
abutment of the valve body (1 ) against the rim 
(10) is achieved in that the valve body (1) is 
surrounded by a ring (1 1) which consists of 
elastomeric material and rests on said valve 
body with prestress. Said prestress can be 
effected by compressing a slotted metal ring 
(12) which surrounds the ring (11). By means 
of the invention, the costly and not absolutely 
reliable connection is replaced by 
vulcanisation. 
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@ MIt oanem Gummifuss versehenes Reifenventil 

Bei einem mit elnem Gummifufl.versehenen ReifenventH 
erfolgt die Verbindung des GummifuBes (2) mit dem Verttilkfir- 
per (1) durch ZusammendrOcken efnes zentralen Halses (3), 
der am Gummffufl nach oben gerfchtet gebildet 1st and in eine 
Boh rung (4) des Ventflkdrpers (1) efrrfflhrbar 1st Der Hals 
enthait eine Bohrung (5), fn die eine HQise (6) aus verformba- 
rem Metal) eingesteckt wird und durch DurchdrQcken einer 
Kuget groBeren Durchmessera geweitet wird, wodurch der 
Hals unter Vorspannung gesetzt gegen eine groBe Rflche des 
Ventflkdrpers (1) anflegt Urn Beanspruchungen des Relfens 
im Berolch des Ventfls Wein zu haften, 1st eine feste Anlage 
des Ventflkdrpers (1) gegen die Felge (10) dadurch errefcht, 
dad der VentilkOrper (1) von elnem Ring (11) aus eta&tome- 
rem Werkstoff umgeben 1st, der gegen inn mil Vorspannung 
anltegt Dtese Vorspannung kann durch ZusammendrQcken 
efnes geschCtzten Metailrings (12) erfolgeri. der den Ring (11) 
umgibt Durch die Erfindung wird die kostspieCge-und nfcht 
unbedingt sfchere Verbindung durch Vulkanlslemng ersetzL 

(31 27 388) 
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Mit einem Gummifuas versehenes Reifenventil 
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Patent ansprttche : 
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Mit einem Gummifuas versehenea Reifenventi 
gekennzeichnet durch folgende Merkmale: 

a) Der Gummifuas (2) hat einen zentralen Hals (3), der 
zur Montage am. VentilkSrper (1) in eine atirnaeitige 
Bohrung (4) des Ventilkbrpers einftihrbar ist; 

b) der Gummifuaa enth&lt eine durchgehende zentrale Bob- 
bing y)f in die zur M 0 ntage eine HUlse (6) aua ver- 
f ormbarem Metall einsohiebbar ist; 

c) die HUlse (6) hat eine grBssere axiale LSnge ala der 
Hals (3) und iet in die oberhalb dea Halsea im Durch- 
messer verkleinerte Bohrung (8) dee VentilkBrpera ein- 
gepresst, wobei der Durchmeeser diesea Bohrungsteils 
kleiner ala der anfangliche Ausaendurchmeaaer de8 liber- 
stehenden Teils (7) der Htilae ist; 

d) zur Befeetigung des Gummifuaaes (2) mit dem Ventilkor- 
per (1) wird deaaen Hals (3) duroh Durchdrticken einer 
im Durchmeaser grBaseren Kugel durch die Bohrung (9) 
der Httlee zuaamraengedrlickt ; 
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e) der Innendurchmesser der Hiilse im ttberstehenden Tell 
(7) 1st grosser als der Durchmeseer der Kugel. 

2. Reifenventll nach Anspruch 1 f dadurch ge- 
kernzeichnet, dass die Wandung der den Hals (3) des Gummi- 
fusses (2) aufnehmenden Bohrung (4) des VentiJJcllrpers (1) 
mit radial nach innen gerichteten Vorsprttngen (13) ver- 
sehen ist # 

3 •Reifenventll nach Anspruch 1 Oder 2, dadurci 
gekennzeiohnet, dass zum Festlegen des Ventils an der Pel- 
ge (10) der VentilkBrper (1) im *ereich dee Halses (3) 
des Gummifusses von einem an der ^elge abgesttitzten Ring 
(11 ,11") aus eihem elastomerem Werkstoff umgeben 1st, 
der unter Vorspannung gegen die Mantelf lSohe des Ventils 
kSrpers (1) anliegt. 

4. Reifenventll nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzelchnet, dass der Ring (11 ■) aus elastomerem Werk- 
stoff unter Vorspannung durch VergrtJssern seines Innen- 
durchmes.sers auf die MantelflSche des VentilkBrpers (1) 
aufgezogen ist # 

5. Reifenventll nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzelchnet, dasB der Ring (11 ) aus elastomerem Werk- 
stoff spannungsfrei auf den VentilkBfper (1) aufgeschoben 
und durch Zusammendrticken eines ihn umgebenden geschlitdsn 
Metallrings (12) unter Vorspannung gesetzt 1st. % 

6. Reifenventll nach Anspruch 4 Oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass in der Apssenmantelf l&che des 

-3- 
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VentilkSrpers (1) im Bereich dea Rings (11) aus elastome 
rem Werkatoff Rlngnuten (14) vorgesehen Bind. 
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Bei mit Gummifttssen versehenen Reifenventilen 
erf olgt bisher die Verbindung des Gummif usses mit dem Ven- 
tilkbrper durch Vulkanisieren, Hierzu let eine mehrstufige 
Behandlung des Ventilkorpers erforderlich, wodurch sich 
hohe ^'ertigungskosten ergeben. Dabei 1st die erzielte Ver- . 
bindung nicht einmal absolut zuveriaseig, da Brtlich schwa- 
che Stellen ents'efoeh kBnnen, die im *etrieb bald zu Un« 
dichtigkeiten fiihren. Perner kBnnen beim Tulkahisieren 
verunreinigende Rllckstande verbleiben, zuweilen sogar 
solche, die die einwandfreie Punktion des v entlle durch 
Verstopfen der Luftwege gefSLhrden, \ 

Auch Verbindungen mit Schrauben ftihren zu (Jrt-- 
lichen tJberbeanspruchungen mit dem gleichen Misserf olgen # 

Der E r findung liegt die Aufgabe zugrunde, in 
wirtschaftlicher Weise eine fiusserst zuveriaseige Ver- 
bindung zwischen Gummifuss und VentilkSrper zu schaffen, 
wobei zugleich die Dauerhaf tigkeit daduroh erhSht wird f 
dass das v entil gegen tibermaseige Relativbewegungen zur 
Felge gesohtitzt ist. 

Diese Aufgabe wird durch die im Kennzeichen 
des Patentanspruchs 1 herausgestellten Merkmale geltist. 

Weitere vorteilhafte AuBgestaltungen der Er- 
findung ergeben sich aus den Unteransprtichen, 

In den Zeichnungen sind Ausftthrungsbeisplele 
der ^rfindung dargestellt. In den ^eichnungen zeigen 

Pig. 1 einen x eilschnitt durch ein ^eifen- 

ventil nach der Erfindung vor dem Her- 
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stellen der Verbindung, 
Pig. 2 einen der Pig. 1 entsprfcchenden Ieil~ 
schnitt nach der H erstellung der Ver« 
bindung, 

Pig, 3 einen '^eilschnitt einer abgewandelten 
Bauform, 

•Pig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV- IV 
in Pig. 1, 

Pig. 5 einen '^eilschnitt durch eine weitere 

Ausftihrungsform. 

■ • 

Das Reifenventil nach Pig. 1 und 2 besteht 
aus. einem durch ein Loch in einer Pelge 10 steckbaren Ven- 
tilkorper 1 aus Metall und einem Gummif us s 2, der auf der 
dem VentilkBrpfer 1 zugewandten Seite zu einem zentralen 
Hals 3 ausgebildet ist. 

Der Hals 3 ist zur Verbindung mit dem Ven- 
tilkBrper 1 in eine stirnseitige Bohrung 4 des Ventilkbr- 
persvl einschiebbar. Er enthSlt eine zentrale Bohrung 5, 
in die eine Httlse 6 aus verformbarem M e tall eineetzbar is1 # 

Die Httlse 6 erstreckt sich nach oben ttber der 
Hals 3 des Guramifusses 3 hinaus und ist mit seinem ttber- 
stehenden x eil 7 in ein Bohrungsfteil 8 kleineren Durch- 
mecsers im VeutilktJrper 1 eingepresst , wobei der anfSng- 
liche Aussendurchmeseer des '^eils 7 grBoser ale der Durch- 
messer des Bohrungsteils 8 gewahlt ist. 

Die Httlse 6 enth&lt eine zentrale Bohrung 9 
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im Bereich des Gummifusshalses 3. Im Bereioh des Sells 7 
hat ale einen grosseren Durchmesser. 

Zur Verbindung des Gummifusses 2 mit dem Ven- 
tilktfrper 1 wird zunSchst in de»een Bohrung 4 der Hals 3 
elngefUhrt, sodann die HUlse 6 in die Bohrung 5 eingeeetzt 
und das Uberstehende Tell 7 der HUlse in die Bohrung 8 ein.* 
gepresst# Danach wird durch die Bohrung 9 der HUlse eine 
Kugel gedrUckt, deren Durchmesser grSseer als der der Boh- 
rung 9 9 aber kleiner als der Durchmesser im ^eil 7 ist. 

.Es wird hierdurch die HUlse verformt, wodurch 
der Hals 3 des Gummifusses zusammengedrUckt wird und ttber 
eine grosse Piache glaiohm&ssig mit dem VentilkSrper 1 
verspannt ist. Durch die Verformung hat die HUlse 6 die. 
in Pig* 2 dargestellte Form erhalten, in der der Durch- 
meeser der Bohrung 9 der. HUlse und der D u rchmesser der 
Bohrung 5 des Halses vergrSssert sind. 

Die Dauerhaftigkeit der so hergeetellten Ver- 
bindung wird erhoht, wenn der VentilkSrper 1 fest gegen 
die Pelge 10 in A n lage gehalten wird. Dies erfolgt durch 
einen Ring 11 aus elastomerem Werkstoff, der unter Span- 
nung gehalten den oberhalb der Pelge liegenden Teil des 
VentilkSrpers umgibt. 

Bei der Bauform nach Fig. 1 und 2 wird der 
King 11 opannungsfrei auf den VentilkHrper 1 geschoben f 
danach ein geschlitzter Metallring 12 auf den Ripg 11 auf- 
gesetzt und radial zusammengedrUckt, so dass der Ring 11 
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unter Vorspannung in Reitoanlage gegen den VentilkBrper 1 
gehalten ist. 

Ans telle des bleibend verformten Metallrings 
12 kBnnte die Vorspannung durch einen auf den Ring 11 aua 
elastomeren Werkstoff aufgeeetzten Federklip erzeugt werden. 

In abgewandelter Weise kann gemSiss Pig. 5 
der Ring 11 1 aua elastomerem Werkstoff ira spannungsf reien 
Zustand einen Innendurchmesser aufweisen, der kleiner ale 
der Aussendurchmesser des v entilkBrpers 1 let. Er wird 
dann unter VergrBseern seines I n nendurchmeseers auf. den Ven- 
tilkBrper 1 aufgezogen und erhSlt die g^wUnschte Vorspannung. 

Bei einer weiteren Bauforro nach Pig. 3 ist ein$ 
yerstarkte v erbindung dadurch erreicht, dass nach dem ersten 
Zueammendrttcken des Halses 3 duroh das Verformen der Htilee 
6 der v entilkorper 1 im ^ereich des Halses auch noch von aue- 
sen Ejnpressungen 13 erhait, in deren ^ereich ein zus&tzli- 
ches Zueammendrtlcken des Halses 3 eintritt. Diese Einpres- 
aungen vergrBesern zugleich die BerUhrungsf l&che zwiochen 
dem VentilkBrper und dem ihn umgebenden Ring aue elastoraerem 
Werkstoff. * 

HierfUr kBnnen ferner auch ausserharb des Be- 
reichs des Halses 3 liegende Ringnuten 14 im VentilkBrper 1 
vorgesehen werden. 
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